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N'air jag idag som pensionir ser stora
skogsavverkningsmaskiner och moder-
na bandtraktorer som avverkar skog i skir-
garden och kér ut skogsprodukterna direke
ombord pa stora primar som lastar tusentals
kubikmeter gar tankarna till efterkrigsdren da
man avverkade skog fér hand med yxa och
handség. P4 vintrarna kordes produkterna
ut med histar till strinderna. Dir travades
brinnveden i tvd meter hoga travar. P4 som-
rarna kom skutorna som lastade mellan so
och 250 kubikmeter brinnved och transpor-
terade veden till “férbrukarna.” Férbrukarna
var de stora stiderna. I Aboland fanns dven
andra stora “vedslukare” nimligen fabrikerna
Dalsbruk, Pargas, Mjésund och Forby. Ocksd
till militirforten lings kusten frakeades stora
mingder brinnved.

m de stora segelfartyg finns mycket

skrivet. Mest omskrivna ir engelska
teklippern Cutty Sark i London och fyrmas-
tade stdlbarken Hertzogin Cecilie frin Marie-
hamn. Stora segelfartyg var en fréjd for 6gat,
dessutom rorde de sig pa vidare vatten dn vira
skirgardsskutor. Besittningarna hade sett sto-
ra virlden. Om vira sma fartyg berittas just
ingenting. Anda var vira sma skutor viktiga.
Skutorna motsvarade dagens lastbilar, trak-
torer, firjor och forbindelsefartyg.

I Abolands skiirgard fanns frin borjan av
4o-talet till mitten av 6o-talet Gver hundra
skutor, jakter och galeaser. Dessutom fanns
pad méinga girdar en sa kallad storbat. Farty-
gen fanns forstds inte alla samtidigt. Sdrskile
ménga skutor fanns i byn Peders3 pa Kimito-
6n. Ar 1917 6vervintrade i byn 32 segelskutor.
Trettio 4r senare var antalet 12 st, alla férsed-
da med hjilpmaskin. Sibbo, i ¢stra Nyland
var en innu stdrre “skutkommun” dir fanns
landets bista och finaste skutor.

D4 byggnadsverksamheten kom iging ef-
ter andra virldskriget fanns gott om laster for
vira skutor. Lasterna bestod av cement, kalk,
sand, tegel, byggnadsmaterial, sockerbetor
och kilrstter. De flesta lasterna bestod inda
av brinnved. Minga sm3 skutor fraktade
handelsvaror till landsortsbutikerna som
fanns hir och var i skirgdden.

Skutorna var for det mesta privatigda.
Skepparen hade en s.k. “segelkarl” till hjilp.
Ibland var en son med ombord, nigon hade
hustrun, dven far och dotter férekom. Ocksi
brdder seglade som partredare.

En del skeppare behévde arbete vintertid.
Det fanns skeppare som sysslade med smé-
batsbyggeri och liknande hantverk. Under-
hall av skutorna fordrade en del tid, liksom
allt som férsummats pi hemgarden under se-
glationsperioden. P4 landet fanns ofta skogs-
arbete och vinternotfiske att tillgd. P4 so-talet
ordnade staten sa kallade nodhjilpsarbets-
platser. Man byggde vigar och liknande, ing-
en arbetsléshet ridde.

Sminingom kom forbindelsefartygen,
lastbilarna 6kade i antal, vigar och firjor
byggdes. Traktorerna gjorde sitt intdg. Skep-
parna, med sina sma skutor fick svartatt klara
sig. En utviig var att kopa egna vedlaster och
silja dem t.ex. i Abo. Min far och min bror
var de sista skepparna som silde ved i Aura
4. Verksamheten upphérde 1970.

Sommarstugebebyggelsen som kommit
igng behévde transporter till holmar
som saknade vigférbindelser. Transporter
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behovs dven i dag men med en annan typ
av fartyg.

Skutorna férsvann. En del skrotades, en
del blev charterfartyg. Nagra ombyggdes till
flytande “sommarstugor”. Ett fatal saldes ut-
omlands, bl.a. galeasen Dan frin Vistanfjird
syntes innu pa 8o-talet som charterfartyg pd
Réda havet dgd av en sydafrikan. Skutan Ly-
ran frin Borga syntes som piratfartyg i tv-se-
rien Rétter. Lyran sjonk i maj 2014 i Karibien.

Nigra nybyggda kopior av gamla sku-
tor finns. P4 Aland har vi galeasen Albanus,
skonaren Linden (finns i dag i Helsingfors)
och sumpen Jehu. I Sibbo jakten Alexandra,
i Lovisa jakten Osterstjirnan. Pa Kimiton
finns jakten Eugenia. I Jakobstad galeasen Ja-
cobstads Wapen. I Luvia finns galeasen lhana.

D4 jag i min ungdom under en period av
ca1s ar upplevt “skutlivet” pa min fars skutor
(innan storre fartyg och djupare vatten vin-
tade) skall jag berdtta om en helt vanlig ved-
frakeningsresa i bérjan av so-talet. Jag var d&
18 4r och min bror 14 4r.

lockan ringer hemma i Révik i Drags-
Kﬁéird. Det ir tid att stiga upp. Min far,
min bror och jag dricker morgonkaffe. Vi
skall ut pa en helt valig vedlastningsresa med
galeasen Svea. Min mor ordnar med provi-
anten som skall ombord. Vi kommer ner till
stranden. Min far vrickar ut ekan till gale-
asen som ligger for ankar i Révik viken. D3
vi kommer ombord byter vi till arbetsklider.
Min far och min bror gir férut och bor-
jar hiva upp ankaret. Jag gar ner i maskin-
rummet, virmer blislampan och stiller den
att blasa pa tindkulan pa “Bjérneborgaren”.
Snart ir maskinen klar att startas. Jag pum-
par nigra ganger med handbrinslepumpen
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och vrider svinghjulet tills ett hirt motstind
kinns, slipper hjulet och motorn gir iging.
Min far och min bror har nu littat ankaret. Vi
4r pa vig. Destinationen 4r vister pa Hogsara
Norrdn. Vinden ir svag sydlig, inte den bista
vind for vedllastning pd Norron.

Efter knappt tvd timmar ar vi framme vid
lastningsplatsen. Styrbordsankaret gir i bot-
ten. Jag vrickar i land ekan med den férsta
fortojningstrossen. Fartyget forhalas nirmare
land, mera kitting sticks ut och flera trossar
forsiland. Nu giller det ate f3 farctyget act lig-
ga pa ritt djup sd vi kan inta full last. Vi sitter
ocksd uten “romsbom”, en ldng trispira som
haller akterskeppet ut frin land.

Féljandc skede ir att placera ut den for-
sta landgdngsbocken, vi har flera sida-
na ombord. D3 “bocken” ir utsatt och pa
lampligt djup placeras en “rysse” frin farty-
get till bocken. En “rysse” ir en ca tio meter
ling och 40 cm bred landging. Sedan sitts
foljande bock och foljande landging ut. Det
blir fyra landgingar och tre bockar innan vi
nérstranden. Sedan birs kirrningsplankorna
iland och placeras parallellt med den forsta
vedtraven. Det blir frukostdags. Forsta dagen
iter vi nigonting som mor har skickat med.

Efter detta dr det dags for sjilva lastning-
en. Min far kirrar veden ombord, min bror
och jag radar veden i lastrummet. P4 kvillen
har vi fyllt lastrummet med ved. Lastrummet
rymmer ca 50 kubikmeter. Féljande dag blir
det dickslastens tur. Vi iter nigonting, sitter
ut ett nit och gir dill kojs.

P4 natten vaknar vi av att vinden har fris-
kat i och vridit sig till vist. Vinden pressar
fartyget motland. Vikan oméijligt ligga kvar
pé lastningsplatsen. Det giller att komma

ivig sa fort som méjligt. Vi tar ombord den
forsta landgingen och alla fortdjningarna.
Min far och min bror bérjar hiva in ankar-
kittingen. Det dr en massa kitting ute, detta
for att fartyget vid en sddan hir hindelse skall
kunna sviinga fritt frin land. Natten dr mérk,
s4 mork som en héstnatt kan bli, men vi kér
till Jungfrusund dir vi ankrar och vintar att
vinden skall avta.

En dag méste vi vinta, men sen kan vi ge
oss ivig igen. Vi kommer till lastningsplatsen
och fortsitter dir vi slutade innan stormen
avbrot var vedlastning. Den hir gingen far
vi in full last, ca 160 kubikmeter. Nitet tar vi
upp, fingsten bestdr av ngra feta flundror.

4 kvillen startar vi mot Abo, dit vi an-

linder pd morgonnatten. Vi sover nigra
timmar och s borjar lossningen. Det ir s.k.
vapoved, eller statens ved, vi behéver endast
kasta veden iland pé kajen vid 6stra strandga-
tan nedan om firjan “Férin.” Veden kérs bort
med lastbilar. Ibland fick vi hjilp av fingar
med lossningen, men inte den hir gingen.
P4 kvillen ir lasten utlossad. Min far har va-
rit till stan och provianterat. Vi har dtit pa
Rantahovi, ett matstille p& gatan mittemot
lossningsplatsen. P4 kvillen kor vi tillbaka till
lastningsplatsen efter ny last.

Skutlivet var ett tungt arbete. Det fore-
kom inte dttatimmars arbetsdagar, men arbe-
tet var fritt och omvixlande. Man lirde sigen
hel del, allt frin matlagning till att respekeera
sjon och vidrets makeer.

Mathéllningen var olika p3 olika fartyg.
P4 vira fartyg méste det alltid finnas tid for
matlagning. Minga ginger hade man halvfir-
diga ritter hemifran, men eftersom det inte
fanns kylskdp ombord gick det inte att spara
mat allt for linge. Det fanns salt och potati-
sen héll sig bra ombord. Vihade alltid fisknit
ombord. P4 40- och so-talen var en vatten-
4gare inte sd noga med om en skeppare satte
ut ett nit eller drog upp en gidda.

Matlagningsmetoderna var olika p far-
tygen. Det berittas om tvi deligande brs-
der som kokade potatisen gemensamt, men
man stack tindstickor i den enas potatisar
for att veta vems som var vems. Sovlet till-
redde man skilt.

Jag minns en hindelse frin mina forsta
forsok som kock ombord pi galeasen Sovin-
to. Jag var kanske atta 4r. Jag hade kokat sal-
ta abborrar och potatis i samma kastrull. D&
jag skulle hilla bort vattnet fran kastrullen
direkt 6ver relingen f5ljde allt med och gick
over bord. Dessutom brinde jag fingrarna.
Jag minns att jag grit. Som tur var fanns det
mera abborrar och potatis ombord.

Sovinto var en av de 50 galeaser som rys-
sarna behovde 1944 for att kdra bort tyskarna
fran de estniska 6arna Dagd och Osel. Farty-
get forliste pa den resan.

P4 galeasen Sovinto hade vi en karelare
som “segelkarl”. Han kokade fisksoppa, men
han hade satt en bit salt flisk i soppan, som
min far och jag tyckte att inte smakade na-
got vidare. Jag minns att min far grilade pd
“Jenki” som han kallades. En annan ging sig
min far att han sékte nigonting i soppan och
undrade vad han letade efter. “Pien pala, pien
pala”, svarade “Jenki”. Den géngen smakade
soppan inda ganska bra. Mina meriter som
kock rickte da dnnu inte till f5r fisksopps-
kokning.
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